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ngeschlagen, ange-

Azﬁhlt, am Boden -

= aber k. 0.? Niemals.
Nicht Alfa. Nicht Bella

Macchina, die Seele ifalie-

; nischer “Autokultur, die
- unseren Verstand verne-

belt und unsere Herzen off-

net. Und’ jetzt schon gar

: nicht, nun, da dié alte Liebe
wieder aufflammt — Giulietta

heil}t sie, wie damals im Alfa-

Frithling, und schon ist sie.

Oder sagen wir: apart. Und ja,

sie fritt wieder an, zum klas-

sischen Duell: Alfa gegen BMW.
Giulia TI gegen 1800 ti, Giulia
Super gegen 2002, Alfelia gegen
520i —das waren die Begegnungen
einer grolen Zeit, als Alfa dem

Alfa will bei der neuen Giulietta endlich alles richtig
machen. Aber hdlt sie, was sie verspricht? Der Vergleich
mit dem ler vom alten Erzrivalen BMW klart die Lage
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dentschen Gegner bisweilen die
Nase polierfe. Allein, der Erfolg
war nicht von Dauaer: Spiter.
wihrend Auto-Fans den BMW-
Handlem die Bude einrannten,
sallen die Alfa-Verkiufer allein in
ihren Liden neben toten Topi-
pllanzen, die Heizung zum Spa-
ren henumtergedreht, und kein
Mensch lieR sich blicken. Solch
Schicksal, gepaart mif-vielen ver-
passten Chancen, zwang den Hel-
den aus Milano in die Knie.
Doch nun frippelt Alfa wieder
aus der Ecke, durchfrainiert und
angrifisbereit wie schon lange
nicht mehr. Hier die junge Giu-
lietta: neues Chassis, neuer Mo-
tor, neue Qualitit, aber tief drin-
nen der alte Geist seiner legen-
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diiren Ahnen. Schwirt Alfa. Dort
der ler in weil-blau: der Tom
Cruise seiner Klasse, kompakt,
wendig, premium und Every-
body’s Darling. Das beweistschon
der Verkaulserfolg. 170 italieni-
sche Pferde (Alfa Romeo Giulietta
1.4 TB 16V MultiAir) gegen 170
deutsche (BMW 120i), Hinterrad-
gegen Vorderradantrieb, Turbo
gegen Sauger. Wir sind gespannt.

Ein Brummer ist sie geworden,
die Giulietta, 13 Zentimeter ldn-
ger als der ler, auch breiter
und hoher, vorn mit machhgem

Uberhanﬂ Dabei wurde sie, wie -

Alfa vers:cheri auf Diiit gesetzt,
soll weniger wiegen als ihr zier-
licher Vorgénger, der 147. 1365
Kilo kemmen aber noch zusam-

men, der BMW wiegt zehn mehr.
Drinnen erwarlet uns ein mo-
disch gestyltes Cockpit von or-
dentlicher Qualitit, aber mit we-
nig Alfa-Charakter. Das hat auch

seine Vorteile, denn die klassi- |

sche Froschhaltung ist passé. Die
Sitze sind fiir Langbeinige aller-
dings zn kurz bemessen. Probe-
sitzen im Fond: Beengter als etwa
im VW Golf, knappe Sitzflachen,
aber im Gegensalz zum BMW
auch fiir Erwachsene geeignet.
Sprich: mehr Beinraum.

Doch nun zum Wesentlichen —
schlieRlich handelt es sich hier
um einen Alfa. Also: Verdient der

Fiirs Foto hat die
Giuliettaihre
hiibsche Alfa-Nase
schon mal vorn.
Weil sie neu ist. Nur
Schau, oder kann
sie den 1er von
BMW wirkfichiiber-
holen? Das klas-
sische Duell geht in
eine neue Runde

Neue endlich seinen Scu-
detto (so nennt der Ifalie-
ner den Traditionsgrill)?
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Kurzer Hmtern lange Nase, schwungvolles Design: der neue Alfa

lutscht: sechs Gange

& nach konventionellem Muster

GIULIETTA 1.4 TB MULTIAIR

Vierzylinder, Turbo, vorn quer «
vier Ventile pro Zylinder » Hub-
raum 1368 cm « Leistung 125 kW
(170 PS) bei 5500/min = max.
Drehmoment 250 Nm bei 2500/
min « Vorderradantrieb « Sechs-
ganggetriebe » 0-100 km/h 7,85
« Spitze 218 km/h+ EU-Mix 5,8 |
Super/100 km - C0,134 g/km

Preis: ah 22 400 Euro

P e e
(LMULTIAIR. susag sens
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Auf diesen Motor sind die Italiener stolz: kleiner Hightech-Turbo
mit 170 PS - klingt gut und halt sich beim Verbrauch zuriick

uss fleiBig bedient werden:
knochige Sechsgangschaltung

Vierzylinder, vorn quer »vier Ven-
tile pro Zylinder « Hubraum 1995
cm? -« Leistung125kW (170 PS) bei
6700/min « max. Drehmoment
210 Nm bei 4250/min-Hinterrad-
antrieb » Sechsganggetriebe =
0-100 km/h 7,8 s » Spitze 224
km/h=EU-Mix 6,6 1 Super/100 km
-€0,153g/km

Preis: ah 27150 Euro

Er hat kemen Turbolader, aber mehr Huhraum und Dlrektemsprlt-
zung. Das reicht fiir ehenfalls 170 PS, aber weniger Drehmoment
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 Es bleibt dabei: Giulietta vorn, schon der
besseren Fahrleastungen wegen. Aber auch sonst.

kann sue in diesem Vergleich glanzen

Das typische und geschdtzte BMW-Cockpit mit bekannten Stirken: Ielche
Bedienung und einwandfreie Sitzposition auch fiir groRgewachsene Fahrer

Oder entpuppt sich der
Star unterwegs wieder als
Glithwiirmchen? Wie frii-
her - mit tauber Lenkung,
schwammigen Bremsen und
stuckrigem Fahrwerk?

Erster Eindruck beim Los-
fahren: Es kinnte was wer-
den. Der kleine Turbo startet
mit einem kurzen Schwiiche-
anfall, kommt aber schnell

- zur Sache. Enorm, wie sich

das 1,4-Liter-Motorchen nun
in Szene setzt, tief Luft holt
und mit Gusto losdampft. Da-
bei grummelt er auch noch
sympathisch. Erst bei hohen
Drehzahlen mischt sich ein
Drohnen in die Akustik.
Dennoch: ein wiirdiger Alfa-
Motor. Und technisch hoch-
karitig - die Einlassnocken-
welle ersetzen beim Multi-
Air-Motor hydraulische Stell-
glieder, welche die Ventile

bedarfsgerecht steuern. Das
dient der Leistung und (im
Verbund mit der Start-Stopp-
Anlage) der Sparsamkeit:
5,8 Liter pro 100 Kilometer
Normverbrauch.

MultiAir macht Fliigel.
Uind esmacht sparsam

Der 120i schafft das nicht
(6,6 1/100 km), trotz Direkt-
einspritzung und Start-Stopp.
Uberhaupt backt er kleinere
Brotchen. Um auf Trab zu
kommen, muss er ange-
strengt drehen. Und so klingt
er auch. Es fehlt ihm im Ver-
gleich an Drehmoment, und
deshalb heifit es: hiufiger
schalten. Was mit der knochi-
geren Schaltung kein reines
Vergniigen ist. Wir vermis-
sen den sahnigen Sechszy-

linder,
dann wi-
Te sie viel-
leicht da, die
versprochene Freude. So
aber erleben wir sie vor al-
lem im Alfa, zumal nicht nur
der Motor positiv iiberrascht.
Wo haben die Italiener
plotzlich gelernt, ein Fahr-
werk so sauber abzustim-
men? Die Giulietta zirkelt
unverhofft prizise um die
Kurven, die Lenkung schin
straff und fast ohne An-
triebseinfliisse. Ihre Vorder-
réider stemmen sich-bei ver—
schiirften Manévern so un-
verziiglich gegen die Flieh-
krifte, dass beim Einlenken
selbst der ler mit dem Hin-
terradantrieb seinen Vorteil
der ausgewogeneren Ge-
wichtsverteilung nicht aus-
spielen kann. Und steht der

Modisch, aber (noch) nicht Alfa-typisch ;
DNA-Schalter zur Wahl der Fahrzeugabstimmung

sogenannte DNA-

Schalter fiir die Elektro-
nik auf ,Dynamic*, darf
dazu mit dem Gaspedal
nachgeholfen werden. Noch
besser: Das beriichtigte Alfa-
Stuckern des Vorderwagens
ist nahezu verschwunden.
Stattdessen beldsst es die
Giulietta bei einer sportli-
chen Straftheit, die von guter
Dampfung und gekonnter
Harmonie zeugt. Dagegen
erlaubt sich der BMW stir-
kere Vertikalbewegungen,
federt bockiger.

Kann es also sein, dass das
italienische Fliegengewicht
den bayerischen Preisboxer
auf die Bretter schickt? Zu-
gegeben, zum K. o. langt es
nicht. Aber ein paar Treffer
landet er bei diesem ersten
Schlagabtausch auf jeden
Fall.
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AlfaGiulietta
* % K & ok
Sie ist schneller, spar-
samer, geraumiger und

komfortabler. Und vor allem:

Julchen macht Freude.

BMW 120i

b & & & (i

Schon handlich ist er,

aber es fehlt der Reiz
des Kraftvollen. Und der Kom-
iort'mrdzu klemgeschneben_

Waolfgang Konig
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